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Inleiding

Status van deze studie

In opdracht van de Gemeente Schouwen-
Duiveland heeft bureau KuiperCompagnons
een Dorpsvisie uitgewerkt voor Burgh-
Haamstede. In deze visie wordt een
herinrichtingsopgave voorgesteld. Als gevolg
hiervan worden enkele varianten geopperd om
met name het autoverkeer anders te geleiden.
Om te bepalen welke variant als beste oplossing
kan worden bestempeld is aangegeven dat er
een aanvullende verkeerskundige studie
benodigd. De gemeente Schouwen-Duiveland
heeft Juust gevraagd deze studie uit te voeren.

In dit rapport geven we de resultaten van deze
studie weer. Naast dat we de varianten uit de
dorpsvisie verkeerskundig toetsen en ingaan op
de verkeerskundige vragen die voortkomen uit
de Dorpsvisie, is er ook breder gekeken naar de
verkeerssituatie in zijn geheel. Hierbij gaan we in
op de verkeerskundige aspecten functie,
inrichting en gebruik. Dit rapport kan dan ook
worden gezien als een aanvulling op de
Dorpsvisie. De verkeerskundige adviezen en
richtlijnen die in dit rapport worden gegeven
dienen als input voor de verdere uitwerking om
Burgh-Haamstede om te vormen tot het gebied
zoals in de Dorpsvisie is verwoord. De
gemeente maakt op basis van deze input én
input vanuit de andere disciplines definitieve
keuzes.

Juust

Leeswijzer

We onderscheiden verschillende stappen in de
verkeersstudie. Allereerst geven we inzicht in de
huidige situatie.

Stap 1 Verkeerskundige vragen uit Dorpsvisie

In het eerste hoofdstuk vatten we de
verkeerskundige opgaven kort samen die uit de
dorpsvisie naar voren zijn gekomen. Daarnaast
sommen we op welke verkeerskundige vragen
er in deze aanvullende verkeersstudie
beantwoord moeten worden.

Stap 2 [ Inventarisatie

In deze inventarisatie bekijken we de complete
huidige situatie waarbij we verder inzoomen op
de functie, de inrichting en het gebruik. Dit doen
we voor de verschillende vormen van vervoer.
Zowel  het  autoverkeer, fietsverkeer,
vrachtverkeer/landbouwverkeer  als  het
openbaar vervoer worden hierin meegenomen.

Stap 3 | Knelpunten

Op basis van de complete inventarisatie van de
huidige  situatie  beschrijven we de
waargenomen knelpunten. Dit doen we op basis
van dezelfde indeling als in de inventarisatie,
waarbij we onderscheid maken tussen de
functie, de inrichting en het gebruik.

Stap 4 | Toets oplossingen

In de dorpsvisie zijn een aantal verkeerskundige
oplossingen aangedragen. In deze stap
beschrijven we in hoeverre de verschillende
oplossingen bijdragen aan het oplossen van de
knelpunten.

Stap 5 [ Aanbevelingen

Afsluitend geven we aanbevelingen en
verkeerskundige richtljnen mee aan de
gemeente  Schouwen-Duiveland.  Hierbij
beschrijven we welke maatregelen noodzakelijk
worden geacht en welke wenselijk zijn. Deze
stap kan als uitvoeringsparagraaf worden
gezien.
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O1| Dorpsvisie

Dorpsvisie Burghaamstede

In 2019 is in opdracht van de Dorpsraad Burgh-
Haamstede, de ondernemersvereniging Burgh-
Haamstede en de gemeente Schouwen-
Duiveland door  KuiperCompagnons de
dorpsvisie Burgh-Haamstede opgesteld. In deze
dorpsvisie wordt de toekomst van het dorp
toegelicht en worden concrete sleutelprojecten
beschreven.

De dorpsvisie wordt ingezet om Burgh-
Haamstede over 10 jaar weer in volle glorie te
laten te laten verkeren, met daarbij een
voorzichtige blik vooruit. Verder wordt de
dorpsvisie gezien als instrument om de
komende 10 jaar gerichte investeringen te
kunnen doen. Omdat dit over een lange periode
gaat wordt de dorpsvisie niet gezien als een
blauwdruk. De dorpsvisie wordt meer gezien als
een vergezicht/kompas welke de koers van
Burgh-Haamstede uitzet. Hierdoor blijft er
ruimte voor kansen en nieuwe ideeén. Naast
deze ruime blik op de toekomst heeft de
gemeente  Schouwen-Duiveland in de
dorpsvisie voor de eerste 5 jaar meerdere
kansrijke  sleutelprojecten  geidentificeerd.
Voorbeelden van kansrijke sleutelprojecten zijn
projecten voor de herinrichting van de openbare
ruimte en verschillende verkeersmaatregelen.

Juust

Belangrijke elementen uit dorpsvisie

De dorpsvisie gaat daarbij verder in op enkele
belangrijke elementen. Een van deze belangrijke
elementen is de ontwikkeling van de dorpsas. In
de visie is een duidelijke dorpsas bepaald vanaf
het strand bij Westenschouwen
(Kraaijensteinweg en Steenweg/Lageweg) via
de Hogeweg, Burghseweg en Noordstraat naar
de Kloosterweg. De insteek is om deze as meer
herkenbaar te maken en ervoor te zorgen dat de
as (meer) gaat fungeren als verblijfsgebied.

Aan deze as liggen de echte parels waar
verblijven sowieso dominant is boven
‘doorgaand  verkeer. Als parels zijn oa.
benoemd het centrum van Haamstede en de
strandopgang bij Westenschouwen. In dit
laatste gebied is ook de Boswachterij een parel
die meer aandacht verdient.

Om de parels, en eigenlijk de gehele dorpsas, als
verblijffsgebied te laten functioneren is het niet
wenselijk dat doorgaand en/of ontsluitend
verkeer zich op deze route begeeft. Men gaat
qua verkeersstructuur uit van een ontsluiting
door middel van inprikkers. Doorgaand verkeer
rijdt op de N57 of een andere buiten de kern
gelegen route vanwaar men met diverse
inprikkers de dorpsas bereikt.

Sleutelprojecten uit Dorpsvisie
In de Dorpsvisie worden verschillende
sleutelprojecten beschreven. De onderstaande
projecten hebben een directe relatie met
verkeer en mobiliteit. Deze maken onderdeel uit
van de verkeersstudie.
- Transformatie Dorpsas
- Verkeersstructuur auto verbeteren
- Invulling zoeken voor het
maatschappelijk hart (verplaatsen AH)
- Herinrichting Strandplein en Bosplein
- Kraaijensteinweg transformeren en
onderzoeken alternatieve ontsluiting

Daarnaast zijn er een aantal concrete vragen/
opdrachten die voortkomen uit de Dorpsvisie.

- Transformatie dorpsas: Toets en beoordeel de
drie varianten voor aanpassingen aan de
verkeersstructuur op de dorpsas.

- Ontsluitingsstructuur: Toets en beoordeel de
drie varianten voor aanpassingen aan de
ontsluitingsstructuur.

- Verplaatsen functies: Zoek invulling voor het
maatschappelijk hart (verplaatsen Albert Heijn)
- Mobiliteitsknooppunt

Onderzoek het gebruik van het OV om te kijken
of het mogelijk is de busroute naar de rand van
het dorp te verplaatsen. Dit in combinatie met
het aanbieden van andere vervoerswijzen.
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02 | Inventarisatie

Algemeen

Mobiliteit is vanuit verschillende invalshoeken te
benaderen. We verplaatsen ons om
uiteenlopende redenen. Lekker een rondje
fietsen, met de auto naar het werk of met de
vrachtauto de supermarkt bevoorraden. Vaak is
er ook nog sprake van een combinatie van
vervoersmiddelen. Mede op basis van deze
verschillende vervoerswijzen richten we onze
openbare ruimte in. Om een beeld te krijgen of
we dit op de juiste wijze hebben gedaan in
Burgh-Haamstede brengen we de huidige
situatie in beeld.

Functie, Inrichting, Gebruik

We kijken in deze inventarisatie naar de
verschillende vervoerswijzen en doen dit aan de
hand van de thema’s functie, inrichting en
gebruik van de weg en de openbare ruimte.

02.1| Functie

Bij de functie gaan we na hoe we bedacht
hebben hoe in theorie een gebied wordt
gebruikt en dus op een bepaalde manier
ingericht moet zijn. Dit aan de hand van de
categorisering van de functies.

02.2 | Inrichting

Bij het aspect inrichting gaan we na hoe de
wegvakken en kruispunten in de huidige situatie
zijn vormgegeven. We beoordelen de inrichting
op basis van de vigerende richtlijnen op basis
van het IVVP Schouwen-Duiveland en
landelijke richtlijnen van het CROW. We gaan
daarnaast na of de inrichting van de openbare
ruimte aansluit bij de functie en het gebruik. Dit
beschrijven we voor de verschillende
vervoerswijze in onze bevindingen.

02.3 | Gebruik

Tenslotte is het van belang om inzicht te krijgen
in het daadwerkelilk gebruik van de
infrastructuur en de openbare ruimte. Hierbij
brengen we de hoeveelheid verkeer in beeld
waarbij ook wordt ingegaan op seizoen
verschillen en de snelheid van het verkeer. Dit
doen we niet alleen voor het autoverkeer maar
ook voor het fietsverkeer en het openbaar
Vervoer.
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02.1| Functie

Auto

In het Integraal Verkeer- en Vervoer Plan

(hierna: IVVP) Gemeente Schouwen-Duiveland)

is de wegencategorisering voor het hele eiland

vastgesteld. Hierbij zijn de hoofdwegen op het e
eiland, zoals de N59 en de N57, aangewezen als Gow bibel
gebiedsontsluitingsweg. Dit betekent in principe

een snelheidsregime van 80 km/u en

kruisingen zijn gelijkvloers, in de vorm van

bijvoorbeeld een  rotonde of een .
verkeersregelinstallatie. De routes vervullen een /
ontsluitende functie, maar zijn niet bedoeld S
voor bijvoorbeeld doorgaand verkeer over =/
langere afstanden (bijvoorbeeld Zeebrugge- o
Rotterdam). In Zeeland is beleid vastgelegd om /
doorgaand verkeer om de provincie heen te /
leiden en te voorkomen dat N62, N256 en de A
N59/N57 hiervoor niet worden gebruikt. ,/

Voor het plangebied van deze studie is de N57
uiteraard de belangrijkste ontsluiting. Hierop
/7

sluiten de Kraaijensteinweg en Kloosterweg aan
als gebiedsontsluitingswegen  binnen de " \\
bebouwde kom. Alle overige wegen die zijn /
gelegen binnen de bebouwde kom zijn /
aangeduid als erftoegangswegen. /

Figuur 1: Wegencategorisering op basis van IVVP Schouwen-Duiveland
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Openbaar vervoer

Het huidige openbaar vervoer netwerk is vorm-
gegeven in de Openbaar Vervoer in de ‘Conces-
sie Zeeland (2015-2024). Hierbij zijn de routes
van de bussen vastgelegd en is de frequentie
bepaald. Deze concessie wordt uitgevoerd door
Connexxion. In figuur 2 zijn de routes van het
openbaar vervoer opgenomen. De belangrijkste
busroute waarop gereden wordt met de hoog-
ste frequentie is de verbinding in twee richtin-
gen tussen Middelburg- Zierikzee - Oude
Tonge. In de huidige situatie maakt de dorpsas
onderdeel uit van de route, waarbij de bussen
Burgh-Haamstede doorkruisen. De doorgaande
route gaat via Westenschouwen - Hogeweg -
Burghseweg naar Haamstede en visa versa.
Deze zijn aangegeven als de donkere routes. De
lichtere routes zijn het overige openbare ver-
voer.

Figuur 2: Netwerk Openbaar Vervoer
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Fiets

Naast het autonetwerk is ook het netwerk fiets
opgenomen in het IVVP. In dat document is
aangegeven dat het gewenst is om een nadere
studie uit te voeren om dit netwerk goed te kun-
nen vastleggen. Tot op heden is deze nadere
uitwerking nog niet uitgevoerd. De routes zoals
deze benoemd zijn in het IVVP zijn in ieder ge-
val relevant en vooralsnog terecht als fietsroute
aangeduid. Dit fietsnetwerk is aangeduid in fi-
guur 3.

Omdat er sprake is van veel recreatief fietsver-
keer in deze omgeving houden we ook rekening
met de aanvullende fietsroutes die voortkomen
uit de dorpsvisie.

Juust

Figuur 3:

Netwerk fiets
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Vrachtverkeer/ landbouwverkeer

In het Kwaliteitsnet goederenvervoer is binnen
het plangebied enkel de N57 opgenomen. Dit is
de ontsluitende route. Het bedrijventerrein De
Roterij sluit hier vrijwel direct op aan. In het
Kwaliteitsnet landbouw is de N57 ook
opgenomen. Daarnaast is hierbij de route naar
Burghsluis via de Meeldijk hierin opgenomen.

Figuur 4: Netwerk vrachtverkeer - landbouwverkeer
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02.2 | Inrichting

Bij het aspect inrichting gaan we na hoe de
wegvakken en kruispunten er in de huidige
situatie uitzien en of dit - al dan niet - aansluit bij
de functie en het gebruik. Dit hebben we in
beeld gebracht voor de belangrijkste wegvakken
en kruispunten in het gebied. Deze selectie
hebben we gemaakt om een compleet beeld te
krijgen. In figuur 5 zijn de locaties afgebeeld
waar we de inrichting in beeld hebben gebracht.
Voor de wegvakken zijn dit de locaties 1t/m 14.
Voor de kruispunten zijn dit de locaties A t/m F.

Hierbij kijken we naar alle aspecten bijvoorbeeld
het materiaalgebruik, de rijpaanbreedtes, de
aanwezigheid voorzieningen voor voetgangers
en fietsers, etc.

Onze bevindingen toetsen we aan de hand van
vigerende richtlijnen op basis van het IVVP
Schouwen-Duiveland en landelijk CROW-
kencijfers. Op de pagina’s 12 en 13 zijn de
beoordelingskaders terug te vinden. Hierbij
maken we  onderscheid tussen de
Gebiedsontsluitingsweg en de Erftoegangsweg.
Dit conform de ASVV 2012.

Per locatie geven we aan waar de huidige
situatie afwijkt van de richtlijnen. Daarnaast
tonen we een visuele impressie van het huidige
dwarsprofiel gegeven per locatie.

Juust
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Figuur 5: Locaties inventarisatie inrichting wegvakken en kruisingen
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Beoordeliniskader Gebiedsontsluitiniswei - GOW 50 conform ASVV 2012

Uitvoerig

Maatvoering

Combinatie-mogelijkheden

Verharding

Rijrichtingscheiding

Openbare verlichting
Voorzieningen landbouwverkeer
Openbaar vervoer
Ontwerpsnelheid

Rechtstanden

Breedte voetpad

Breedte rijbaan

Snelheidsverlagende voorzieningen

Oversteekvoorzieningen
Parkeerhavens/-stroken

Open/streetprint

Niet aanwezig

Aanwezig

Niet aanwezig (tenzij fietsstraat)
Niet aanwezig

30 km/u

Kort

01,80 m

580m

Bij uitzondering aanwezig
Niet aanwezig

2,00m

Onverhard, open of gesloten
Niet aanwezig

Aanwezig

Niet aanwezig

Bij uitzondering aanwezig (halteren op rijbaan)
30 km/u

Kort

01,80 m

4,80 m

Bij uitzondering aanwezig

Bij uitzondering aanwezig
2,00m

Beoordeliniskader Erftoeianiswei - ETW 30 conform ASVV 2012

Uitvoerig

Maatvoering

Combinatie-mogelijkheden

Verharding

Rijrichtingscheiding

Openbare verlichting
Voorzieningen landbouwverkeer
Openbaar vervoer

Ontwerpsnelheid
Lengtemarkering

Breedte voetpad

Breedte obstakelvrije ruimte
Breedte per rijstrook

Breedte fietspad (afhankelijk van
fietsintensiteit en rijrichting)
Breedte rode fietsstrook
Parallelweg
Oversteekvoorzieningen

Parkeerhavens/-stroken

Gesloten

01,50 m

Aanwezig

Niet aanwezig

Halteren in aanliggende haltekom

50 km/u

Opsluitbanden aanwezig
01,80 m

01,50

325m-350m
200m-4,00m

Niet aanwezig

Kan aanwezig zijn

Niet op wegvakken, maar bij
kruispunten of ongelijkvloers
Niet aanwezig

Gesloten

Niet aanwezig

Aanwezig

Niet aanwezig

Halteren op rijbaan toegestaan (niet op
fietsstroken)

50 km/u

Ononderbroken asmarkering
01,80 m

00,60 m

290m- 3,50 m
200m-4,00m

01,75 m (1,50 m)
Kan aanwezig zijn
Voorziening nodig
(=2,50 m)
220m-2,50 m

Dorpsvisie Burgh-Haamstede | Verkeersstudie



Locaties inventarisatie wegvakken en kruisingen

g
N

Figuur 6: Locaties inventarisatie

1 Kraaijensteinweg Tussen Cauersweg en De Haaymanweg
2 Kraaijensteinweg Tussen Westenschouwenseweg en rotonde Steenweg
2 Steenweg Tussen Kraaijensteinweg en Kampweg
4 Westerseweg Tussen Cauersweg en Steenweg
5 Hogeweg Tussen Wissewekken en Roggebos
6 Hogeweg Tussen de Haaymanweg en Bosweg
7 Daleboutsweg Tussen Hogeweg en Kraaijensteinweg
8 Hogeweg Tussen W.G. Bootlaan en ].M. Bijelaan
9 Burghseweg Tussen Moolweg en Bernardstraat
10 Weststraat Tussen Ankerweg en Bernardstraat
1" Kloosterweg Tussen Nieuwe Weg en Hogezoom
12 Serooskerkseweg Tussen Recreatieverdeelweg en Scheepswerfstraat
13 Zandweg Tussen Perenmeet en Kraaijensteinweg
14 Weeldeweg Tussen Kraaijensteinweg en Leliéndaleweg
A N57 - Kraaijensteinweg Voorrangskruispunt
B N57 - Daleboutsweg Voorrangskruispunt
C N57 - Weeldeweg Voorrangskruispunt
D N57 - Zandweg - Steursweg Rotonde
E N57 - N652 - De Roterij Rotonde
F N652 - Serooskerkseweg Rotonde
13
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Locatie O1| Kraaijensteinweg

Locatie 01: Kraaijenstelnweg”

Owerzicht inrichtingselermnenten afwijkend van de richtlijn:
Onderbraken in plaats van doorgetrokken streep
Miet bij alle discontinuiteiten aanwezig

Qpenbaar vervger
Halteren op de rijbaan in plaats van haltekom

B mm e

Quuwerpsnelheid
50 kn/u in plaats van BO km/u

[o2%

Miet aanwezig.

Rijbaan Berm Fietspad Berm Watergang o
6.11m 6.51 2.87 2.30 401 *| Getoetst op richtlijnen GOW bubeko
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Locatie 02 | Kraaijensteinweg

Locatie 02: Kraaijensteinweg

Overzicht infichtingselementen afwilkend van de richtlijn:

Miet aanwezig of onderbroken asmarkering in plaats van
minirnaal een doorgetrokken streep.

Berm Fietspad Haag Rijbaan Trottoir Berm
110 223 1.34 6.63 2.74 | 0.48

¥

15
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Locatie O3 | Steenweg

Locatie 03: Steenweg

Overzicht inrichtingselementen afwijkend van de richtlijn:

Breedte voetpad:

Er is sprake van een trottoir van 1.68 meter waar de richtlijn
minimaal 1.80 meter voorstelt.

Watergang Berm Rijbaan Trottoir Berm
1.83 2.69 5.34 1.68 0.78
Lo S B
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Locatie 04 | Westerseweg

Locatie 04: Westerseweg

Overzicht infichtingselemnenten afwijkend van de richtlijn:

Er is sprake wan relatief lange rechtstanden zonder
snelheidsbepetkende maatregelen

Dit is in de huidige situatie 150 meter, waar minimaal 1.80 meter
gewenst is.

De rijbaan is 4.20 meter breed, 0.60 meter minder dan de
minimale breedte zoals opgenomen in de richtlijnen.

Trottoir Rijbaan Berm
1.50 4.20 0.96

[ —
| LI e

17
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Locatie O5 | Hogeweg

Locatie O5 Hogeweg

Overzicht infichtingselementen afwikend van de richtlijn:

Dit is in de huidige situatie 150 meter, waar minimaal 1.80 meter
gewenst is.

De rijbaan is 6.04 meter breed. Dit is iets breder dan de ideale
maat van 5.80 meter confarm richtlijn.

Middenberm
0.70
Watergang Berm Trottoir 1 Rijbaan Berm Watergang
‘ 2.41 . 166 150 . 6.04 . 170 3.51
T -t l = = -t -t =1
18
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Locatie 06 | Hogeweg

Locatie O&: Hogeweg

Owerzicht inrichtingselementen afwikend van de richtlijn:

Ditis in dehuidige situatie 150 meter, waar minirmaal 1.80 meter
EEWenst is.

De rijbaan is 604 meter breed. Dit is iets breder dan de ideale
rnaat van 5.80 meter confarrn rchtlijn.

Berm  Trottoir =—=1 Rijpaan Berm Watergang
112 1.50 . 6.02 2.59 240

19
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Locatie O7 | Daleboutsweg

Locatie O7: Daleboutsweg

Owverzicht inrichtingselementen afwijkend van de richtlijn:

Voetpad ontbreekt

De rijbaan is 416 meter breed, 0.64 meter minder dan de
minirmale breedte zoals opgenomen in de richtlijnen.

Loopstrook
Watergang Berm Rijbaan germ _ 050 Watergang
. 6.08 y 2 - 4.16 240 385
20
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Locatie 08 | Hogeweg

Locatie 0B: Hogeweg

Overzicht inrichtingselementen afwijkend van de richtlijn:

Dit is in dehuidige situatie 150 meter, waar minimaal 1.80 meter

gewenst s,
Midg?;erm De rijbaan is 5.87 meter breed Dit is iets breder dan de ideale
—_— rnaat van 5.80 meter conform richtlijn.
Watergang  Berm Trottoir Rijbaan Berm Watergang
. 176 154 150 5.87 ‘ 238 167
21

Juust Dorpsvisie Burgh-Haamstede | Verkeersstudie



Locatie 09 | Burghseweg

Locatie 09: Burghseweg

Owerzicht inrichtingselementen afwijkend van de richtlijr:

De rijbaan is 7.13 meter breed Dit is fors breder dan de ideale
rmaat van 5.80 meter conform richtlijn.

Parkeerterrein Rijbaan Trottoir Berm
140 713 1.80 2.87

Ll I
= —t =t = — -
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Locatie 10 | Weststraat

Locatie 10: Weststraat

Overzicht inrichtingselementen afwijkend van de richtlijn:

Dee rijbaan is £.51 meter breed Dit is beeder dan de ideale maat
wan 5.B0 meter confarmm richtlijn.

Berm Trottoir Rijbaan Berm Loopstrook Berm
043 1.80 6.51 2.59 129 118
- e - e
23
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Locatie 11 | Kloosterweg

Locatie 11: Kloosterweg

Owerzicht inrichtingselementen afwilkend van de richtlijn:

Het fietspad is 3.44 meter breed. Gelet op de fietsintensiteit is
een verbreding naar 4.00 m wenselijk.

Inrit Fietspad Trottoir Berm

Warergang Berm Trottoir Berm Rijbaan

333 184 19 186 673 182 344 150 146
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Locatie 12 | Serooskerkseweg

WX

W, e :

Locatie 12: Serooskerkseweg

Owerzicht infichtingselementen afwikend van de richtlijn:

Het betreft grotendeels een enkele onderbroken asmarkering,
daar waareen doorgetrokken streep (dubbel) wenselijk is.

De weg is bijna 7 meter breed, daar waar 7.50 meter gewenst is.

Rijbaan Berm Fietspad Berm Watergang
470

Watergang Berm
426 X 16.29 699 SRR T O S _—

244 353 ) 399 ) )
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Locatie 13 | Zandweg

Locatie 13: Zandweg
Dverzicht inrichtingselementen afwijkend van de richtlijn:

Er is sprake van suggestiestroken in rood uitgevoerd. Dit kan de
suggestie wekken dat er sprake is van fietsstroken.

Watergang Berm Rijbaan Berm Haag
) 5.14 . 344 . 543 ) 274 ) 216
| —te -t -t ot -
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Locatie 14 | Weeldeweg

Locatie 14: Weeldeweg

Overzicht infichtingselementen afwikend van de richtlijn:

De rijbaan is 4 24 meter breed. Smaller dan de ideale maat van
Goot 5.B0 meter, maar ook smaller dan de minimale maat van 4.80
rneter.

040
— f—
Berm Rijbaan Berm
137 424 , 093
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Overzicht kruispunten

Voor elk van de kruispunten zijn we nagegaan welk
kruispunttype er volgens de theorie wenselijk is. In
figuur 7. zijn de afbeeldingen terug te vinden van
de verschillen kruispunten in de huidige situatie. In
de keuzematrix in figuur 8. zijn de verschillende
kruispunten ook met nummer aangeduid.

Wanneer we ook het aspect verkeersveiligheid
toevoegen aan de criteria kan gesteld worden dat
een rotonde de meest wenselijke kruispuntvorm
is. Ondertussen is bekend dat Rijkswaterstaat ko-

mend jaar aan de slai oi de locaties A & B. Enkel

Juust
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